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Resumen

La movilidad urbana por razén laboral se ha
convertido en un tema fundamental para entender
la organizacién del territorio y la estructuracion de
los sistemas urbanos. ¢Cudles son las caracteristicas
demograficas de los residentes que viajan

por motivos laborales? y ;como se configura
espacialmente la movilidad urbana por razon laboral
a nivel entidad y distrital para cada rama econémica
en la Zona Metropolitana del Valle de México? Son
preguntas que busca responder este articulo.

Palabras clave: movilidad urbana, ramas
econdmicas, razon laboral, destinos, viajes
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Abstract

Urban mobility for work has become a key issue

for understanding the organization of the territory
and the structure of urban systems. What are the
demographic characteristics of residents traveling
for work? How is spatially configured urban mobility
for work at the district level for each sector in the
Zona Metropolitana del Valle de México? These are
questions that this article seeks to answer.

Keywords: urban mobility, economic branch, labor
reason, destiny, trips.
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Introduccion

El estudio de la movilidad urbana en la Zona
Metropolitana del Valle de México (ZMVM) se ha
convertido en un tema relevante por la reciente
introduccion y extension de algunos sistemas de
transporte como el sistema compartido de bicicle-
tas Ecobici, la Linea 12 y la Linea 4 del Metrobus,
respectivamente. A diferencia de otros conceptos
como el de movilidad social." La movilidad urbana,
abordada en el presente texto, se realiza por dife-
rentes medios de transporte y propdsitos de viaje.

En la actualidad y a pesar de existir una mejora
en las tecnologias de lainformacién, aun hay activi-
dades que exigen de la presenciay el contacto caraa
caray, por tanto, de una interaccién reciproca (Urry,
2007), la mayorifa de las veces obligada por las acti-
vidades laborales de la poblacién y la necesidad de
desplazarse del lugar de residencia a otro de destino;
a excepcion del teletrabajo’ (Aguayo, 2002), donde
la movilidad urbana tiene como objetivo reducirse o
minimizarse, a efecto de aprovechar las tecnologias
y la posibilidad de trabajar desde casa.

La movilidad urbana es un fenémeno social
al que se le ha atribuido, en diferentes estudios,

1. Otro término que deriva de los estudios de movilidad, han sido los
elaborados por las ciencias sociales, bajo el concepto de movilidad social.
Estos estudios tienen como objetivo el analisis de los cambios de posicion
social dentro de una estructura socioeconémica o politica, encontrando
dos tipos de movilidad: la movilidad horizontal (que permiten visualizar
el cambio o reposicionamiento geografico, como el cambio de lugar de
trabajo) y la movilidad vertical (reflejado en el ascenso o descenso dentro
de una estructura laboral, econémica, de clases y de poder), véase Yaish
M. y Andersen R. (2012).

2. Mejor conocido como trabajo a distancia. El teletrabajo ha sido
considerado como una alternativa que reduce los efectos negativos de
la movilidad urbana como la emision de Gases de Efecto Invernadero, la

congestion vial y disminucion del uso de transporte.
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una importancia como factor de desarrollo urba-
no (Gonzalez, 2010; Grazibord, 2008; Delgado,
2003; Sobrino, 2011) e indicador para conocer los
destinos laborales de cierta poblacién (Izquierdo,
2008; Garrocho C. y Campos J. 2006, 2007). Los
resultados de estos estudios muestran cémo se
organiza espacialmente el mercado laboral, a partir
de las actividades de la poblacién o de las unidades
econémicas en el territorio.

Este trabajo pretende retomar estas investi-
gaciones y elaborar una nueva propuesta para
comprender cémo se configura espacialmente la
movilidad urbana por razén laboral en la ZMVM,
en siete ramas economicas,’ con el uso de indica-
dores demograficos, indicadores de concentracion
o especializacion. Los resultados presentados en los
apartados siguientes muestran, a escala regional
(ZMVM), la organizacién y estructuracion espacial
de aquellos viajes realizados por razén laboral para
cada una de las siete ramas econdémicas que maneja
la Encuesta Origen Destino 2007 (EOD-2007). No
es solo a través de indicadores o datos, sino del
producto cartografico generado, los cuales arrojan
luz a un fenémeno urbano cotidiano como es la
movilidad urbana por razén laboral.

3. Para los viajes realizados por razén laboral, la Encuesta Origen
Destino 2007 identifica siete ramas econémicas: Agricola, Industrial,
Construccion, Servicios, Comercio, Administracién Publica y Defensa y
Servicios de Transporte y Comunicaciones.

4. En este estudio, se hablard de la misma entidad geogréfica, politica o
administrativa, cuando se habla de la ciudad de México y del Distrito Federal.
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Revision de la movilidad urbana en la ZMVM

Los trabajos cientificos y académicos de movilidad
urbana en la Zona Metropolitana del Valle de
Meéxico (ZMVM), han ayudado a comprender la
dindmica de los desplazamientos tanto en la ciu-
dad de México® (D.F) como en la zona conurbada
del Estado de México. Pero no solamente con los
destinos de estos viajes, sino también las aporta-
cionesacadémicas de corte exploratorio, historico
y econémico. A continuacién, se muestran aquellos
trabajos que ofrecen una aproximacion al potencial
de la movilidad urbana por razén laboral para el
estudio de las actividades y estructuraciéon urbana
en la ZMVM.

Para la ciudad de México y su zona conurbada,
la movilidad urbana ha sido un tema explorado por
diferentes disciplinas y desde diversos enfoques;
entre ellos, podemos citar el trabajo de Graizbord
Geografia del Transporte en el Area Metropolitana
de la Ciudad de México (2008), donde desarrolla
la forma como se ha reconfigurado la estructura
urbana a partir de las actividades laborales y la
existencia de transporte urbano a escala urbana,
sub-regional y regional en la ZMVM.

Una de las aportaciones del trabajo de Graizbord
a la presente indagacién, es su reflexién y los resul-
tados derivados de su estudio, donde se muestra, a
partir de la atraccion de viajes y la dinamica urbana,
como el territorio de destino obtiene un atributo y
papel central en la forma en que se estructura un
centro urbano, consecuencia de la ubicacién de las
actividades laborales.

A proposito de la reconfiguracién y el surgimien-
to de nuevos centros de atraccion laboral, el trabajo
de Jaime Sobrino Desindustrializacion y movilidad
cotidiana en la Ciudad de México (2011), explica
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cémo el contexto econémico e histérico de una
ciudad influye en el nacimiento o muerte de los
centros de oferta laboral. Lo anterior en el periodo
de desindustrializacién® de la ciudad de México
durante la Ultima década del siglo XX, cuando el
mercado industrial salié de la parte central y se ubico
en la parte norte de la ciudad, modificando los viajes
realizados y la estructura misma de la ciudad, identi-
ficando, a su vez, un modelo de viaje centro-periferia
entre la poblacién que viajaba al D.F. y que provenia
del Estado de México con el proposito de trabajar.

Estas investigaciones se han enfocado en la
estructuracion y organizacion espacial o bien de las
actividades o de los viajes a escala regional.® Nuestro
analisis esta comprendido por dos entidades, el
D.F. y el Estado de México. Entre ambas existen
flujos y desplazamientos, los cualesilustran la forma
en la que se estructura una ciudad; sin embargo, se
desconoce en la ZMVM la organizacion espacial de
los destinos de aquellos viajes realizados por motivo
o0 razoén laboral, para cada rama econémica a la que
pertenece el viaje.

Creemos que la ZMVM es una regién con distritos
nodales, polarizados o centrales en términos de flujos
(viajes por razon laboral), en un determinado territorio
(entidad o distritos). Salomon Gonzalez (201 1) realizé
un ejercicio exploratorio para conocer la dindmica y
estructura urbana a partir de los patrones de viaje-
actividad en la ciudad de México. El estudio es inte-
resante porque incluye un marco temporal de 24 hrs
(un dia laboral), ilustrando con cartografia y a través
de unandlisis de interpolacién, ubicaaquellos lugares
con mayor atraccién de viajes a determinada hora;
retomando asi los estudios de la geografia-tiempo,
cuyo principal exponente fue Hagerstrand.

Los métodos empleados en los diversos estu-
dios que han demostrado el potencial que tiene la
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movilidad urbana y las actividades laborales para
identificar la estructura de una ciudad o centro
urbano, generan resultados similares, es decir,
una estructura urbana que gira alrededor de las
actividades laborales. Mientras que el estudio de
Graizbord (2008) se dirige a una revision de las
condiciones que propician el desplazamiento a
zonas industriales y comerciales a través de la atrac-
cion de viajes por razén laboral, Sobrino (2011)
menciona coémo los nuevos medios de produccion
afectan a la organizacién espacial del mercado
laboral debido en gran parte a procesos histéricos
y econdmicos. Finalmente, para Gonzalez (2010)
la estructura de una ciudad se configura por los
desplazamientos, las actividades laborales y el
marco temporal en que se realizan, lo que resulta
innovador e interesante.

Por ultimo, el trabajo de Priscilla Conolly (2009)
muestra como ha evolucionado la movilidad urbana
en la ZMVM. En su trabajo desarrolla argumentos a
partir de la revision y comparacion de los propési-
tos de viaje de la Encuesta Origen-Destino 1994 y
2007, llegando a resultados importantes para las
principales tendencias de cambio en los patrones de
movilidad urbanayy las desigualdades de género exis-
tentes. Finalmente, resalta que el Unico propoésito de
vigjes donde no se registré una disminucién durante
el periodo estudiado, fueron los viajes realizados por
razén o motivo laboral que registraron un aumento
de 2.9% de 1994 al 2007 (véase Cuadro ).

5. Sobrino entiende al proceso de desindustrializacién como un fenémeno
de transicién sectorial, que afecta el proceso productivo de una ciudad,
territorio o pais, como consecuencia una nueva division internacional del
trabajo y uso de nuevas tecnologfas.

6. Las regiones son definidas como areas de influencia polarizada por
un lugar central, también llamadas regiones nodales o polarizadas
(Polése, 1998).
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Cuadro I. Comparacion y distribucion porcentual de viajes por propésito.

EOD 1994 EOD 2007
Regresar a casa. 45.60% 44.80%
Ir al Trabajo. 22.50% 25.40%
Ir ala Escuela. 13.90% 8.80%
Ir de Compras. 4.30% 4.90%
Llevararecogera alguien. 4.20% 5.40%
Social, diversion. 2.70% 2.80%
Relacionado con el trabajo. 1.90% 1.20%
Ir a comer. 0.80% 0.60%
Tramite. 1.80%
Otro. 4.20% 4.10%

Fuente: La pérdida de movilidad (Conolly, 2009)

Si bien, los viajes realizados por motivo o razén
laboral conforman solo una parte de la movilidad
urbana, éstos tienen un peso y relevancia en torno
a la dinamica urbana que se genera en los centros
urbanos donde se desarrolla. Asimismo, la movilidad
urbana por razoén laboral representa un fenémeno
que en algunos casos determina la calidad de vida de
los residentes, el nivel de productividad de los mismos,
la funcionalidad del sistema urbano y su adaptacién
a los estandares internacionales y la competitividad
(Castells M. y Borja J., 1997, Figueroa O., 2005).

Metodologia

Los trabajos antes presentados, fueron realizados a
partir de informacion contenida en la encuesta de

7. Esta informacion puede estar desactualizada, sin embargo afaltade
una fuente de informacién reciente, se decidié utilizarla.
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Origen-Destino (EOD, 1994 y 2007). Estos estudios
han sido relevantes porque ofrecen un panorama
sobre la organizacion espacial de las actividades y
mercados labores al igual que trabajan el tema de la
movilidad urbana de manera multidimensional, des-
agregandola por factores temporales, demogréaficos
y econémicos, que aunado a la infraestructura de
transporte urbano existente, definen un comporta-
miento espacial de la poblacién y sus actividades.

Para responder las preguntas planteadas al inicio
del articulo, se utilizaron los microdatos de la EOD-
2007.7 Al ser una encuesta y no un censo, la base
de datos solo es representativa a nivel distrito y
entidad federativa. Nuestra unidad de analisis se
extenderad a la ZMVM, la cual estd conformada
por 156 distritos (84 correspondientes al D.F.y 72
distritos correspondientes al Estado de México). La
informacion se obtuvo primordialmente de las tablas
correspondientes a Viviendas, Residentes y Viajes,
de la fuente indicada.
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Para conocer las caracteristicas de losviajeros, se
tomarénlos datos que nos ofrece la EOD-2007 en la
Tabla de Residentes. Se obtendrd, en primer lugar,
el universo de viajeros en la ZMVM, posteriormente,
se utilizaran las variables correspondientes a edad,
sexo, ingresos y actividad del viajero. Lo anterior
nos permitird caracterizar a la poblacién que se
desplazd por propdsito o razén laboral en la ZMVM.
Los resultados para este apartado se mostraran a
nivel entidad y se realizard una comparacion entre
los viajeros del D.F. y el Estado de México con el fin
de resumir la informacion arrojada.

Si bien ya se han elaborado estudios utilizando
los viajes realizados por razén laboral en la ZMVM,
sus resultados sélo permiten conocer la estructura
espacial de la misma a partir de las actividades de
destino laboral, educativas, de recreacion, entre
otras; mientras este analisis nos permitira conocer
ampliamente la ubicacion y distribucién de los viajes
s6lo por razoén laboral y las siete ramas econémicas
que maneja la EOD-2007: Agricola, Comercio,
Construccion, Industria, Servicios, Administracion
Publica y Defensa y Comunicaciones y Transporte.

El analisis del comportamiento espacial de la
movilidad urbana por razén laboral en la ZMVM se
realizard con el uso del Coeficiente de Localizacion
(C.L.) para observar el comportamiento espacial y el
nivel de concentracion de los viajes por razén o motivo
laboral para cada una de las siete ramas econémicas
a nivel entidady, posteriormente, a nivel distrito.

Los viajeros
De los 19.2 millones de residentes que habitaban

en la ZMVM durante el 2007, solamente 9.2 mi-
llones de residentes (48 %) dijeron haber realizado
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por lo menos un viaje. De estos viajeros un 25%
corresponde al género masculino y 23% al género
femenino. La posicién del género femenino registrd
el porcentaje mas bajo en torno a la poblacién que
realizdé al menos un viaje. Por cada 100 mujeres
que dijeron haber realizado al menos un viaje habia
105 viajeros masculinos en el Distrito Federal y 120
viajeros en el caso del Estado de México.®

Las observaciones anteriores también las han
realizado Conolly (2009) y Susino J. y Martinez-
Reséndiz J. (2010) en sus investigaciones, resaltando
las condiciones sociales, culturales, econémicas o
de otro origen que no permiten a las personas del
génerofemenino desplazarse con mayor frecuencia,
lo que genera un panorama desigual y diferenciado
respecto de la poblacién masculina que viaja de
forma cotidiana.

En cuanto a la edad de la poblaciéon que realizé
al menos un viaje. La distribucion por edad quinque-
nal correspondiente a las edades de 15 a 39 afos
representa para el D.F. el 52% de los residentes;
mientras que para el Edo. de México el porcentaje
es de 57%. Los viajeros del Distrito Federal tienen
un mayor rango de edad en comparacion con los
viajeros del Estado de México ya que el cohorte en
el D.F. de 40 a 84 anos representaban cerca de 37 %,
mientras que de 40 a 79 anos en el Estado de México
representan un 33% de los viajeros (véase Cuadro l).

Con el fin de comprobar la interpretacion ante-
rior, se utilizo el indice de Fritz.® El indice arrojé para

8. Se elaboré un indice de masculinidad entre la poblacién que dijo haber
realizado por lo menos un viaje.
9. Es un indicador que permite conocer si nuestra poblacion de estudio
es joven o madura, utilizando la férmula:
[ndice de Fritz: poblacion 6-24 afos

poblacion 25-54 anos
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Cuadro Il. Porcentaje quinquenal de |a poblacion por edad que viaja enel Distrito Federal y del Estado de México,

respectivamente.

Porcentaje de la poblacion por
edad quinquenal en el Distrito
Federal que viaja.
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el Distrito Federal 51.8, mientras que para el Estado
de México fue de 55.4. Cuando el indice esmenora
60, se dice que la poblacién es relativamente vieja o
madura y cuando éste da mas de 160, quiere decir
que nuestra poblacién de estudio es joven, de ahi
que la edad de los viajeros en ambas entidades sea
madura, escenario que ha sido comprobado en
nuestra descripcion anterior.

En cuanto a las condiciones econdmicas de los
vigjeros. En la ZMVM, el 68% dijo haber recibido
ingresos (34% para el D.F. y el Estado de México) y
el 32% restante dijo no recibir ingresos. El Estado
de México tuvo la mayor proporcion de viajeros sin
recibir un salario (17 %). Sélo el 7.6% de estos reci-
bieronentre 1y 10 salarios minimos en laZMVM. El
44.1%, cerca de 4 millones de viajeros en laZMVM,
tenfan como ingreso mas de 10 salarios minimos.
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Porcentaje de la poblacion por
edad quinquenal en el Edo. de
México que viaja.
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Segun laEncuesta Nacional de Ingresos y Gastos
de los Hogares (ENIGH) correspondiente al afo
2008, el transporte era el segundo rubro donde
mas se gastaba en los hogares, después de la
compra de alimentos, bebidas y tabaco (33.6 %),
obteniendo un 18.4% del gasto corriente moneta-
rio para transporte (ENIGH, 2008). Esto no es todo,
los resultados de la ENIGH 2002y 2008 registraron
un incremento en el gasto de los hogares para el
rubro del transporte de casi 4% (INEGI, 2009). De
ahflaimportancia de uningreso para acceder a los
mercados laborales.

En cuanto a las condiciones educativas de los
viajeros, se tomé como variable el ultimo ano cur-
sado. Los resultados mostraron que al interior de la
ZMVM, el 44% de los viajeros tuvieron la primaria
como ultimo afio cursado, seguido del nivel Escuela
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Actividad D.F. % Edo. De México %  Total%
Trabajo 31 31 62
No trabajo, pero si tiene trabajo 0 0 1
Busco Trabajo 1 1 1
Es estudiante 8 8 16
Quehaceres del hogar 5 6 12
Es jubilado 2 1 2
Esta incapacitado 0 0 0
Otra situacion 0 0 0
N/e 3 3 6
Total 49 51 100

Fuente: Elaboracion propia con los microdatos de la EOD-2007.

Normal y Preescolar con 12% cada uno, Secundaria
con 11% y preparatoria con 7%; menos del 1%
de los viajero tuvieron como ultimo afo cursado,
el nivel superior.m

Sibien esta caracterizacion corresponde al total
de viajeros que se desplazaron en la ZMVM por
distintos motivos, la actividad Trabajo fue la que
ocup6 la mayor parte de los viajerosconel62% (5.9
millones de viajeros) en laZMVMy se distribuye de
forma equitativa entre el D.F. y el Estado de México,
seguido de la actividad Estudiante con 16% de los
viajeros y en tercer lugar, la actividad Quehaceres
del hogar, con un 12% (véase Cuadro Ill).

Al comienzo de este apartado se hablé de los
viajeros en general, pero sabemos que existen di-
ferencias de género y las condiciones econémicas
de la mayoria de los viajeros en la ZMVM parecen

10. El porcentaje restante pertenece a la poblacién que no estudié 9%,
con Carrera, Maestrfa y Profesional 0.5% y No especificd 11.2%.
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favorables. A pesar de existir un aumento en el gasto
corriente de los hogares de casi 4% para el rubro del
transporte, solo 0.5% de los viajeros tiene ingresos
inferiores o iguales al salario minimo y 4.1% de los
vigjeros recibe entre 1 a 5 salarios minimos.

Finalmente, en cuanto a las condiciones educa-
tivas de los viajeros, la mayoria de la poblacién tiene
como Ultimo afo cursado la primaria y la secundarfa;
unicamente una poblacién reducidahatenido como
Ultimo afo cursado el nivel medio superior y sélo
0.5% de los viajeros tuvo educacién superior. Esta
caracterizacién del viajero permitira entender el ana-
lisis de viajes por razén laboral y rama econémica,
que se expone a continuacion.
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Viajes por razon laboral, segtn rama
econémica en la ZMVM

Es un hecho fundamental en la movilidad urbana
que la poblacién se desplaza por diferentes moti-
vos. La proximidad entre algunos centros urbanos
y la localizacién de actividades, principalmente las
laborales, generan una dindmica entre dos o mas
entidades geogréficas configurando social y espa-
cialmente las relaciones que existen entre éstas.

Como es que se configura espacialmente la
movilidad urbana por razén laboral a nivel entidad
y distrital para cada rama econémicaen laZMVM es
nuestro segundo objetivo a resolver en este aparta-
do. Entonces, el siguiente paso, es observar cdmo se
dan los desplazamientos inter-metropolitanos entre
los residentes que dijeron haber viajado por razén
o motivo laboral, con el fin de identificar la entidad
gue sirve como centro de atraccion de residentes,
por cuestiones laborales.

Para la movilidad urbana, a pesar de contar con
pocos viajeros, 48% con respecto al total de resi-
dentes en la ZMVM, éstos representan 21,954,756
viajes que se realizan dentro del Estado de México
y el D.F; sin embargo, sélo 5.8 millones de viajes
(26.7%) son los que se realizan por razén o motivo
laboral. La distribucion de los viajes por proposito se
puede observar en el Cuadro IV, donde el motivo de
viaje con mayor frecuencia en la ZMVM es Regresar

11. En nuestro estudio, los prop6sitos que se tomaron comouno fueron:
Trabajo y Relacionado con el trabajo.

12. Del anélisis y elaboracion del C. L., en el caso de aquellas ramas
econémicas donde se registre una cifra mayor a la unidad, ésta indicara
una concentracion de los viajes con destino en alguna de las ramas eco-
noémicas antes sefialadas. En caso de que la cifra sea menor a la unidad,
la distribucion de los viajes correspondiente a cada rama seré dispersa
y no representativa. A continuacion la férmula Quj: [(Vix/ VX)WV
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a casa (44.9%), seguido del Trabajo (25.5%) e Ir a
la escuela (8.8%). Tanto para el D.F. como para el
Estado de México, los viajes por razén o motivo la-
boral'"son el segundo propdésito de viaje con mayor
frecuencia en la ZMVM, después de Regresar a casa.

En el Cuadro V, se puede observar una matriz
origen-destino de los viajes con motivo o razén
laboral a nivel entidad y el porcentaje de viajes
realizados, donde el 69% de los viajes relacionados
con el trabajo tuvieron como destino el Distrito
Federal. En el caso del Estado de México, a pesar
de que un 47.4% de los viajes con motivo laboral
se generaron dentro de la entidad, sélo un 4%
provienen del Distrito Federal y 20% tiene como
destino esta ultima entidad.

De lo anterior se puede afirmar que el D.F. recibe
una mayor proporcion de viajes de los que genera
(69%), lo que le atribuye un significado y centralidad
proporcional respecto al Estado de México, siempre y
cuando se hable de viajes realizados por razén o mo-
tivo laboral en laZMVM. La centralidad es una de las
principales cualidades que distingue la organizacién
delespacioy su capacidad de atraccion de personas,
objetos, funciones e informacion (Gonzalez, 2010).

Para comprobar la propiedad central y orga-
nizacién espacial que tiene tanto el D.F. como el
Estado de México en términos de movilidad urbana
por razén laboral, se utilizard un Coeficiente de
Localizacion (C.L.), " el cual nos permitird identificar

Donde Quj: Coeficiente de localizacion de los viajes correspondientes al
sector econdmico j en el distrito x

Vjx: Total de viajes realizados por razon laboral del sector econémico j
en el distrito x

Vx: Total de viajes por razén laboral realizados en el distrito x

Vj: Total de viajes por razén laboral realizados en la actividad econémica j
Vr: Total de viajes por razon laboral realizados en la regién.
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Cuadro IV. Distribucion proporcional de los viajes por proposito y entidad de origen.

Propdsito/Entidad D.F. % Edo. De México % Otros % ZMVM %
Trabajo 13.2 12.3 0.0 255
Regresar a casa 28.9 15.7 0.2 449
Irala Escuela 45 44 0.0 8.8
Ir de Compras 2.6 23 0.0 49
Llevar a recoger a alguien 3.3 2.2 0.0 55
Social, diversion L5 1.3 0.0 2.8
Relacionadocon el trabajo 0.8 0.4 0.0 12
Ir a comer 0.4 0.2 0.0 0.6
Tramite 0.9 0.8 00 1.8
Otro 2.3 1.8 0.0 4.1
Total 58.4 414 0.2 100

Fuente: Elaboracion propia con los microdatos de la EOD-2007.
Cuadro V. Matriz de proporcién de viajes por propésito o razon laboral.
Destino }
Edo. de Otros ZMVM
Entidad D.F. % México % % %
c D.F. % 48.4 40 0.2 525
o
A=) Edo de México % 20.7 26.4 0.3 475
O lzMvm% 69.1 30.4 05 100

Fuente: Elaboracién propia con los microdatos de la EOD-2007.

en qué entidad se localizan y concentran los viajes
con destino en las ramas econémicas antes men-
cionadas. Posteriormente, se utilizard este mismo
coeficiente a nivel distrito.

Este analisis nos permitird complementar la
reflexion anterior y la propiedad central que tiene
la entidad del D.F. en términos de desplazamientos
realizados por razoén laboral. En segundo lugar, se
podrad contar con informacién y la especializacion
de una entidad para cada rama econdmica, a partir
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de los viajes por razon laboral recibidos. Esto me-
diante el C.L.;"* el cual se utiliza con mayor frecuen-
cia en el andlisis y los estudios relacionados con la
economia regional. Aqui se utilizara substituyendo
el nimero de empleos o unidades econdémicas en

13. Cabe mencionar que en las fuentes bibliogréficas consultadas de
movilidad urbana por motivo o razén laboral, nose registré el uso de este
indicador. Por lo cual el presente estudio, esel primero en utilizar esta meto-
dologia. Al final se mencionan las oportunidades y limitaciones del mismo.
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Cuadro VI. Coeficiente de localizacion de los viajes con destino en el D. F. y Estado de México,

segln rama econémica.

Rama econdmica Distrito Federal % Edo. de México %
Agricola 08 1.5
Industrial 0.8 1.4
Construccion 0.9 1.3
Comercio 1.0 1.1
Servicios 1.1 0.8
Comunicaciény Transportes 1.0 1.0
Admoén. Publica. y Defensa 1.2 0.7

Fuente: Elaboracion propia con los microdatos de la EOD-2007.

una rama econdmica, por el numero de viajes de
destinompor razon laboral en la ZMVM.

En este apartado se utilizaron todos los viajes
por razén o motivo laboral en la ZMVM y las ramas
econdémicas a las que pertenecian. Esta informacion
esta contenida en la tabla Viajes de la EOD-2007.
Los resultados del C.L. registraron una mayor
concentracion de viajes en el D.F. para las ramas
econémicas de Comercio, Servicios y Administra-
cién Publica y Defensa. En el Estado de México, las
ramas econdmicas: Agricola, Industrial y la rama
de la Construccion, fueron las que presentaron un
coeficiente arriba de la unidad (véase Cuadro VI).
En el caso donde los viajes tuvieron como destino la
rama de la Comunicacion y transporte, el C.L. fue
el mismo para ambas entidades.

14. Se coloca el énfasis en este aspecto ya que para comprender la
organizacion espacial de la movilidad urbana, los andlisis realizados se
hacen desde aquellos viajes que tuvieron como destino una determinada
area geografica.
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Con los resultados obtenidos del C.L. se com-
plementa nuestra reflexion inicial. Si bien el D.F. es
la entidad que recibe un mayor nimero de viajes
por razén o motivo laboral, esta entidad se espe-
cializa sélo en ciertas ramas econémicas. Resulta
interesante que las ramas econdmicas en las que se
especializa o concentran los viajes parecen no ser las
mismas en ambas entidades. Al respecto, cada una
se especializa a partir de la concentracién de viajes
para cada rama econémica; principalmente ramas
del sector secundario para el Estado de México y
del sector terciario para el Distrito Federal

Aun con lo anterior, la organizacién espacial
gue se muestra para cada rama econdémica a nivel
entidad de la ZMVM es reducida y no cumple con los
objetivos planteados en las preguntas al comienzo
deestearticulo. Porestarazény con el fin deilustrar
el potencial y uso del C.L. en este estudio se reducira
la escala de anélisis a nivel distrito. Con esto podre-
mos observar, con mayor detalle, la configuracion
espacial y los destinos de aquellos viajes realizados
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por razén o motivo laboral para cada una de las
siete ramas econémicas en la ZMVM.

Para desagregar el andlisis realizado a nivel enti-
dad a escala distrital, se trabajaran los 156 distritos
al interior de la ZMVM, utilizando el mismo C.L.,
los resultados derivados de este analisis tienen la
intencion de encontrar la organizacion espacial de
los viajes con destino en un area geogréfica (distrito)
y rama econdmica a la que pertenezcan los viajes
por razén laboral. También se elaborara un producto
cartografico para el C.L. de cada rama econémica.

Después del procesamiento de los microdatos de
la EOD-2007; especificamente de la tabla, se obtu-
vo informacion de la localizacion, concentracién y
distribucion espacial de los viajes que tuvieron como
destino cada una de las siete la ramas econémicas
en la ZMVM. De forma geografica y para cada
distrito que conforma la ZMVM se puede mostrar
una distribucion regular o irregular de los viajes por
razén o motivo laboral en algunos distritos (véase
Cuadro VII). A continuacion los resultados obtenidos
para cada rama econémica.

Concentracion de viajes con destino en la
rama Agricola

Para los viajes laborales con este destino, la distri-
bucion de los distritos cuyo coeficiente excedia la
unidad se hallaban, principalmente, en los distritos
de Milpa Alta (22.3) y Mixqui (13.7) en el Distrito
Federal; el distrito de San Buenaventura obtuvo el
segundo lugar con un coeficiente de 13.7. Una par
ticularidad de esto es el hecho que en la ciudad de
Meéxico se realicen viajes para estaramaeconémica,
al sur de la ZMVM.

15. Un estudio sobre clusters rurales con el uso de unidades econémicas,
es el realizado por Adriana Larralde (2011)
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A pesar de existir una mayor concentracion de
viajes con destino a estarama en el D.F, los viajes
tienen mayor frecuencia entre los distritos del Estado
de México, como se puede observar en el Mapa
1. Cabe destacar que en este caso, 58 distritos no
registraron algun viaje para esta rama, a pesar de
ser una rama en la que la ciudad de México aporta
Unicamente un 0.06 al PIB nacional (INEGI, 2009),
en términos de movilidad urbana esta actividad
sigue activa al sur del D.F. Para estudios posteriores
quedaria responder y comparar la concentracion de
actividades agricolas y viajes con destino en esta
rama econémica en la ZMVM. '

Concentracion de viajes con destino
en la rama Industrial
En el caso de los viajes con este destino, el compor-
tamiento espacial obtenido fue la existencia y una
distribucion espacial y concentracion al norte de la
ZMVM, con una distribucion irregular en algunos
distritos de sus alrededores, los cuales comparten
dicha concentracion de viajes, pero en menor grado.
Los distritos que presentaron el mayor coefi-
ciente de localizacién fueron los de Xalostoc (3.6),
Vallgjo (2.7) y Los Remedios (2.4). De éstos, dos
pertenecen al Estado de Méxicoy uno al D.F. Estere-
sultado coincide con el estudio de Gonzélez(2011)
donde el distrito de Vallejo también se identificd en
el analisis espacio-temporal realizado y caracteriza-
do en el sector industrial (véase Mapa 2).

Concentracion de viajes con destino

en la rama Construccion

La distribucion geogréfica de los viajes con este
destino, fue un tanto irregular y dispersa. En este
caso, los distritos cuyo coeficiente fue mayor a la
unidad se encontraban localizados en la entidad
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Cuadro VIt Coeficiente de Localizacion (C.L.) para distritos de destino en la ZMVM, segin rama laboral.

T cuparadstitscondestino enlarama
C.L para distritos con destino enlaramaAgricola | |~ servidos
Entidad Distrito C.del. Entidad | Distrito C.de L.
D.F. Milpa Alta 223 D.F. Ciudad Universitaria 1.6
Edo. de México San Buenaventura 13.7 D.F. Villa Olimpica 14
D.F. Mixqui 13.3 D.F. Las Lomas | 1.4

A I D PG o dictr PRE T
on dest | [ &L paradstritos condestino enlarama
IV |¥¢"' Rl '4'_:‘ nicac - r
Entidad | Distrito C.delL Entidad | Distrito C.del.
Edo. de México Xalostoc 3.6 D.F. Aeropuerto 6.2
D.F. Vallejo 2.7 D.F. Moctezuma 3.2
Edo. de México Los Remedios 2.4 D.F. Pantitlan 2.5
fil t n enlar =
nfm * e i Y
Entidad Distrito C.del ‘Entidad | Distrito C.del
Edo. de México | San Vicente | 5.4 D.F. Zocalo 2.0
Edo. de México I Ojo de Agua | 5.1 D.F. Bosque de Aragon 2.8
Edo. de México San Buenaventura 3.2 D.F. Santa Catarina 2.7
Entilad  |Distito | C.deL
D.F. Centralde Abastos 2.4
D.F. Morelos 2.2
Edo. de México La Perla 2.0

Fuente: Elaboracion propia con los microdatos de la EOD-2007.

del Estado de México, siendo los distritos San Vi-
cente (5.4), Ojo de Agua (5.1), San Buenaventura
(3.2). Asi, el Estado de México participa como una
entidad geograficanodal en relacién con los viajes y
poblacién que labora en la rama de la construccion.
Alguno de los impactos derivados de este proce-
so de construccién en el municipio de Tecamac,
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especificamente del fraccionamiento Ojo de agua,
con un crecimiento cuatro veces mayor al de la
poblacién que habitaba entre 1980y el 2007 (Plan
de Desarrollo Municipal, 2007:69), producto no
sélo de la movilidad urbana de los trabajadores
sino de nuevos asentamientos humanos (véase
Mapa 3).
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Mapa 1. Concentracion de viajes con destino en la rama Agricola.
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Elaboré: José Manuel Landin Alvarez. Proyeccién: Universal Transverse Mercator 1984

Fuente: Microdatos de la Encuesta Origen-Destino 2007
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Mapa 2. Concentracién de viajes con destino en la rama Industria. Mapa 3. Concentracion de viajes con destino en la rama Construccion.
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Elaboré: José Manuel Landin Alvarez. Proyeccion: Universal Transverse Mercator 1984
Fuente: Microdatos de la Encuesta Origen-Destino 2007

Elaboré: José Manuel Landin Alvarez. Proyeccion: Universal Transverse Mercator 1984
Fuente: Microdatos de la Encuesta Origen-Destino 2007
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Concentracion de viajes con destino

en la rama Comercio

El coeficiente de localizacién para la actividad Co-
mercio nos ofrece un panorama donde los primeros
distritos con mayor concentracion de viajes en la
ZMVM pertenecen al D.F.: Central de Abastos (2.4),
Morelos (2.2) y el Ultimo distrito correspondiente
al Estado de México, La Perla (2.0). Demostrando
‘que el gjercicio a nivel entidad no difiere mucho a
nivel distrito. La ciudad de México se especializa en
la atraccién de viajes para esta rama. Un ejemplo
empiricoy que muestra la realidad encontrada en este
andlisis son los viajes cuyo destino laboral se encuentra
en la rama Comercio, siendo la Central de Abastos
el distrito que recibe el mayor nimero de viajes,
con aproximadamente 46 mil viajes diariamente
(véase Mapa 4).

Concentracion de viajes con destino

en la rama Servicios

Los distritos de destino que reciben y concentran el
mayor nimero de viajes son: Ciudad Universitaria
(1.6), Villa Olimpica (1.4), Las Lomas | (1.4), Con-
desa, Del Valle y Plazas, cuyo coeficiente es igual a
1.4. Estos seis distritos se encuentran al interior del
Distrito Federal.

Quiz4, esta rama pueda abarcar diversas unida-
des econdmicas (centros educativos, de comercio,
de consumo o recreacion), sin embargo, es claro
que Ciudad Universitaria es un poligono y punto
nodal educativo, por concentrar, entre muchas otras
cosas, escuelas de nivel medio superior y superior;
servicios que suelen atraer a residentes de otras
partes de la ZMVM por la especializacion de ciertas
areas o disciplinas.

Asi como el distrito anterior, Villa Olimpica
funciona como un nodo deportivo, donde se haya
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una diversidad de actividades deportivas y de re-
creacion. La Condesay la Del Valle son dos distritos
comerciales y de consumo en el D.F. (Gonzélez,
2011). Practicamente, donde se concentra el mayor
numero de viajes se distribuyen y ubican en la parte
central y al poniente de la ZMVM, convirtiéndose
asi en la rama por excelencia que representa un
signo de concentracién geogréfica (véase Mapa 5).

Concentracion de viajes con destino

en la rama Comunicaciones y Transportes
Hasta aqui, hemos identificado algunos poligonos
donde se concentran el mayor nimero de viajes se-
gun la rama econdmica en la que se labora. La rama
de Comunicaciones y Transportes tiene como areas
principales de concentracion al distrito Aeropuerto
(6.2), Moctezuma (3.2) y Pantitlan (2.5), que con-
centran el mayor numero de viajes. Resulta evidente,
pues entre estos distritos se encuentra el Aeropuerto
de la ciudad de México, cuya funcion principal es la
transportacién de pasajeros. También en el caso de
Pantitlan, donde se ubica una Central de autobuses
con una demanda diaria de pasajeros y un Centro
de Transferencia Modal (Pantitlan) (véase Mapa 6).

Concentracidn de viajes con destino en la
rama Administracion Publica y Defensa
Una de las caracteristicas que tiene el Distrito Federal
es la concentracion de varios sectores relacionados
con la Administracién Publica, y para comprobar lo
anterior, tenemos que los distritos al interior de la
ZMVM que mayormente concentraron viajes fueron:
Bosque de Aragdn (2.8), Santa Catarina (2.7), Bue-
navista (2.6) Balbuena (2.4) y Chimalhuacén (2.4).
Esta rama economica resulté confusa ya que si
bien nuestro indicador (C.L.) muestra la distribucién
y concentracion de un fenédmeno en determinado
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Mapa 4. Concentracion de viajes con destino en la rama Comercio.
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Elabor6: José Manuel Landin Alvarez. Proyeccion: Universal Transverse Mercator 1984

Fuente: Microdatos de la Encuesta Origen-Destino 2007

ANUARIO DE ESPACIOS URBANOS, HISTORIA, CULTURA Y DISENO

ISSN digital: 2448-8828. No. 20 enero-diciembre de 2013.



JOSE MANUEL LANDIN ALVAREZ 107
106 ESPACIO URBANO / MOVILIDAD URBANA POR RAZON LABORAL EN LA ZONA METROPOLITANA DEL VALLE DE MEXICO

Mapa 6. Concentracion de viajes con destino en la rama Comunicacién y Transporte.
Mapa 5. Concentracion de viajes con destino en la rama Servicios.
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Elaboré: José Manuel Landin Alvarez. Proyeccién: Universal Transverse Mercator 1984
Elabord: José Manuel Landin Alvarez. Proyeccion: Universal Transverse Mercator 1984 Fuente: Microdatos de la Encuesta Origen-Destino 2007
Fuente: Microdatos de la Encuesta Origen-Destino 2007
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territorio o area, los resultados con frecuencia
rompen con los escenarios imaginados o pensa-
dos; es decir, el centro histérico de la ciudad de
México ha sido considerado como un lugar donde
se ubican edificios gubernamentales y de adminis-
tracién publica, pero en este andlisis no aparecen
como destinos. EI C.L. del Zécalo fue de 1.9, luego
entonces, si presenta una concentracion de viajes,
pero existen otros distritos donde la intensidad es
mayor. Otro caso es el Campo Militar No. 1, ubicado
al poniente de la ciudad, este distrito obtuvo un C.L.
de 2.1, pero no entr6 dentro de los cinco distritos
mas destacados (véase Mapa 7).

La informacion arrojada por distritos no difiere
de aquella que se presenta a nivel entidad. Los viajes
con destino en los distritos de laZMVM segun rama
laboral, demuestra que la localizacion de estas acti-
vidades influye en los flujos que diariamente se dan
enlaZMVM y entre las entidades que la conforman.
Estos flujos y destinos generan una organizacion
espacial que se configura a partir de las ramas
econdmicas de destino a las que correspondan cada
viaje en la ZMVM.

Observaciones finales

El presentearticulotuvo como propdsito responder
dos preguntas sobre la movilidad urbana realizada
por razon laboral en la ZMVM. La caracterizacion
de los viajeros y la posible organizacion espacial de
los destinos de aquellos viajes realizados por razén
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laboral. La base de datos y el producto cartografico
generado a partir de los indicadores demograficos
y del Coeficiente de Localizacién, respectivamente,
ayudaron a comprender la movilidad urbana por
razon laboral a escala regional en la ZMVM.

En futuros estudios y para comprobar los resul-
tados obtenidos, se deberd integrar una base de
datos con las unidades econémicas existentes en el
distrito, para comparar, en términos de movilidad
urbana y de actividad econémica, la configuracion
y estructuracién espacial de la ZMVM a partir de
estas dos aproximaciones.

Si bien el uso del Coeficiente de Localizacion
no es un indicador frecuentemente utilizado en los
estudios de movilidad urbana, lo escogimos porque
nos permitié describir, a nivel regional (ZMVM) la
concentracion y distribucién de los viajes, segun la
rama o sector econémico al que pertenecia el viaje,
pretendiendo con ello integrar y adaptar nuevos
modelos y perspectivas de analisis a fendmenos
sociales como la movilidad urbana.

La importancia, mas alla de un ejercicio acadé-
mico, demuestra el potencial que tiene un enfoque
social (analisis de viajeros) en el territorio donde
se emplaza y desarrolla (distritos y entidades de
la ZMVM) la movilidad urbana por razén laboral.
El alcance de este estudio se da a partir de las
intenciones de incorporar en estudios de demanda
de transporte, de politicas de ordenamiento y de
planeacién territorial, un analisis espacial orientado
al estudio de fendomenos urbanos y sociales a escala
regional y con un enfoque socioterritorial.
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Mapa 7. Concentracion de viajes con destino en la rama Administracion Publica y Defensa.
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Fuente: Microdatos de la Encuesta Origen-Destino 2007
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