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Introduccion

Una variedad de précticas sociales, de amplia di-
fusién en la cultura occidental contemporanea,
designadas a través de conceptos como ocio,
tiempo libre y turismo, han ingresado al campo
de estudio de la antropologia, sociologia, psico-
logia social, historia, economfa, etcétera. En
Europa, principalmente en Inglaterra, Francia y
Espafa, asi como en Norteamérica, los investi-
gadores se han preocupado por el estudio de
estas practicas, tanto en sus propios pafses como
en lugares de Asia, Africay el Caribe. Prueba de
ello es la existencia de revistas especializadas
sobre estos temas como son: Time and Society
(que lleva ocho numeros publicados) y Annals
of Tourism Research (con més de dos décadas
de publicacién periddica).

En nuestro pais, sin embargo, las cuestiones
relativas al ocio, tiempo libre y turismo han sido
escasamente abordadas en la agenda de
investigaciones sociales, salvo notables excep-
ciones: [Aguilar, M. y A. Reid. (1994); Boullon,
R. (1989); Daltabuit, M. y O. Pi-Sunyer (1990);
Garcia de Fuentes, A. (1979); Hiernaux, D.
(1989); Ramirez Saiz, J. (1986); Ramirez Sevilla,
L. (1992); Villasenor Palacios, B. y E. Heredia
Quevedo, (1993)].

Resulta paradéjico que México, poseedor de
una importante industria turistica, generadora
de divisas, que involucra gran ndmero de traba-
jadores y ofrece centros turisticos reconocidos a
nivel mundial, presente rezago en cuanto al es-
tudio de estos problemas. Asi en el xi Congreso
Internacional de Ciencias Antropoldgicas, reali-
zado en 1993 en la ciudad de México, dentro
del amplio espectro de temas expuestos, el tu-
rismo como objeto de estudio, estuvo presente
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en mas de 50 ponencias, de éstas, sin embargo
sélo cinco abordaron la situacion de México.'

Lo anterior demuestra la necesidad de seguir
avanzando en el estudio de estos problemas a partir
de perspectivas multidisciplinarias, empleando
diversas herramientas metodol6gicas que permitan
la obtencién de informacién tanto a nivel local
—estudios de caso de areas relativamente deli-
mitadas espacialmente— como de zonas y regio-
nes mas amplias del territorio nacional.

El xiv Encuentro de la Red Nacional de Investiga-
cién Urbana, realizado en febrero de 1994, se cen-
tré en examinar las relaciones entre turismo,
utilizacién del tiempo libre y desarrollo urbano; y la
publicacion del Nimero 23 de la Revista Ciudades
que analizé dichos temas, constituyen valiosos es-
fuerzos que merecen ser continuados para enrique-
cer nuestros conocimientos sobre estos problemas.
En esta tarea la antropologia mexicana debe partici-
par de manera mds amplia desarrollando investiga-
ciones sobre el turismo, el ocio, los agentes sociales
que participan en él y sus impactos culturales.

Por ello, este articulo pretende contribuir a esta
tarea, a través del estudio de las relaciones que se
presentan entre turismo, territorio y desarrollo ur-
bano. Su objetivo es describir y analizar un tipo de
actividad turistica conocida en Yucatén como la tem-
porada, cuyos rasgos principales son el caracter
masivo, popular —aunque no por ello homogé-
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1. Las ponencias presentadas son: 1). Amith, Jonathan, “Indigenous
image creation: from private nightmares to public protest bark painting
from central”, Guerrero, México. 2). Arnaz, Stella y Alfredo Dachary,
“Turismo y recolonizacién: un modelo acorde con la globalizacién”. 3).
Castaneda, Quetzil, “Tourism and Zero Degre, culture at the mouth of
the well itza Chichen Itza: on the discourse of culture change in the
context of tourism”, 4). Cohen, Jeffrey, “Tradition as change, cultural
revival in a zapotec community”. 5). Corbett, Jack y Nelly Robles Garcia,

neo—, y la transitoriedad; que tiene lugar en el
municipio de Progreso, Yucatan, durante los meses
de julio y agosto, y relacionarlo con algunos de los
principales problemas urbanos que afronta el puer-
to de Progreso y su drea conurbada.

En esta perspectiva abordamos el estudio de los
significados culturales de la temporada, en la medi-
da en que se relacionan con los problemas urbanos.
No es nuestra intencién hacer un examen exhaustivo
de esta practica social que, obviamente, involucra
otros aspectos que ameritan ser desarrollados en
trabajos posteriores.

La hipétesis que tratamos de demostrar es que
la temporada, si bien beneficia a los prestadores de
servicios y dinamiza la economia local durante el
breve tiempo en que se realiza, no constituye un
factor de desarrollo sino de desequilibrio. La explo-
tacion turistica fraccionada implica un costo social
muy elevado para la mayoria de la poblacién
progresefia y genera y/o agudiza los problemas de
vivienda, segregacion espacial y deterioro ecolégico.

1. La zona de estudio: el municipio de Progre-
so, Yucatan

Hasta antes de 1871, Sisal era el puerto de recep-
cién y despacho de mercancias mas cercano a la
capital yucateca, puerto de altura y cabotaje desde
1810, distaba 53,295 mts. de Mérida. Comunica-

“Heritage tourism and community development: conflicts over land use
in Mitla Oaxaca”.

2. Este articulo se basa parcialmente en informacién de la ponencia
“Temporada veraniega y problemética urbana en el puerto de Progreso
y su zona conurbada, Yucatan”, presentada en el xv Encuentro de la Red
Nacional de Investigacién Urbana y publicada con el mismo titulo en la
revista Notas Censales, No. 10. (1994).



diana m.

do a ésta por un camino de herradura, resultaba
intransitable en la temporada de lluvias, obligan-
do a usar, en ocasiones, el puerto de Campeche,
pese a su mayor distancia.

Por lo anterior, Juan Miguel Castro plante6 la
necesidad de localizar una salida al mar lo mas cer-
cana a Mérida. Asi en 1840, acompafado del agri-
mensor Vergara realizé un recorrido partiendo de
sisal y encontro un playén distante 33,941 mts.
de la capital, que bautizé con el nombre de Pro-
greso. Sin embargo, es hasta 1856 cuando el presi-
dente Comonfort concedié su autorizacién para
erigir una nueva poblacion en dicho lugar (Frias
Bobadilla, R. y R. 1957: 15, 44-45).

El 16 de septiembre de 1870 se fundé oficial-
memte el puerto, después de autorizado la cons-
truccion del primer muelle. El 25 de octubre del
mismo ano, el presidente Benito Judrez decreto el
traslado de la Aduana Maritima de Sisal a Progreso
y su apertura al comercio de altura y cabotaje a
partir del 1° de julio de 1871 (bid., 16).

El municipio de Progreso tiene actualmente una
superficie de 270 kmsz, se localiza en la porcion
norte del estado de Yucatan, en el litoral del Golfo
de México a los 21° 18", latitud norte y 89° 39"
30", longitud oeste, del meridiano de Greenwich.
La ciudad de Progreso de Castro es su cabecera
municipal, es el primer puerto de altura y cabotaje
de la peninsula y tercero en el Golfo (Frias Bobadilla,
RyR. 1976, 5).

El municipio limita al norte con el Golfo de Méxi-
co, al sur con los municipios de Mérida y Ucd, al
este con los de Ixil y Chicxulub Pueblo y al oeste
con el de Hunucmé; dentro de su jurisdiccion se

— e
3. Notese que esta distancia entre Mérida y Progreso difiere de la sefia-
lada anteriormente: 33,941 mts. Los 36 kilometros se miden de la plaza
principal meridana al zécalo progresefo, usando la carretera como via

rosado y josé h. fuentes

encuentran cinco localidades de importancia: los
puertos de Chuburnd, Chelém, y Chicxulub; San
Ignacio y la cabecera: Progreso; ademas incluye 30
rancherias (Programa Director de Desarrollo Urba-
no de Progreso, 1988, 3).

La ciudad de Progreso dista 36 kms. de Mérida3
y esta comunicado con ella por la carretera federal
180. Segun el Sistema de Ciudades del Estado pre-
senta un nivel de servicios intermedio y se encuen-
tra dentro de la zona conurbada de Mérida, factor
que la hace susceptible de albergar equipamiento
de carécter regional (/bid., 3).

Las actividades econémicas mas importantes del
puerto son el comercio y los servicios. En la zona de
Yucalpetén, conurbada con Progreso, destaca la
actividad pesquera —que genera el 52% de la pro-
duccién pesquera del estado—, la turistica, la indus-
trial (construccién de barcos de fibra de vidrio) y la
naval. En la Ultima década Progreso recibi6é impor-
tantes apoyos e inversiones: la ampliacion del Puer-
to de Altura, construccion de infraestructura
turistica, viviendas y financiamiento para pequenas
empresas pesqueras y congeladoras.

La cabecera progreseia presenta limitaciones fi-
sicas para su expansion urbana, al norte el mar y al
sur la ciénaga impiden su crecimiento, por ello des-
de las dos ultimas décadas viene extendiéndose en
direccion este y oeste, hasta unirse con las localidades
vecinas, conformando un drea continua que compren-
de los puertos de Chicxulub, ubicado al este, y Chelém
al oeste, que a su vez estd unido con Chuburna Puer-
to. La zona conurbada de Progreso comprende un
4rea de 1,272 has., formada por una franja de tierra
de 30 kms. de largo por 1.5 kms. de ancho.’

de comunicacién.
4. La zona conurbada incluye los puertos de Chuburnd, Chelém y
Chicxulub; San Ignacio, aunque forma parte del municipio, no es puerto
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De acuerdo con el xi Censo General de Pobla-
cion y Vivienda, el municipio tiene 37,806 perso-
nas, sin embargo, segun un censo levantado en
1988 por la se-uapy, los habitantes —excluyendo
San Ignacio— suman 52,009, distribuidos de la si-
guiente manera: Progreso (41,686); Chicxulub
(5,109); Chelém (3,328) y Chuburna (1886) (Pro-
grama Director de Desarrollo Urbano de Progreso y
su Zona Conurbada: Chelém, Chicxulub Y
Chuburna, Op cit., 9).

La Poblacion Econémicamente Activa (pea), de
la cabecera engloba 14,414 personas, 35% de su
poblacién total, y se distribuye como sigue 2,671
(18.53%) se ocupa en actividades primarias; 2,285
(15.85%) en actividades secundarias y 9,456
(65,60%) en el sector terciario (Ibid., 18).

2. La temporada de los yucatecos: consumo
sociocultural del ocio

La inauguracién del ferrocarril Mérida-Progreso en
septiembre de 1881, el servicio telefénico en 1885,
la construccion del faro y cuatro muelles, fue la in-
fraestructura que permitié el arribo de centenares
de barcos de diferentes nacionalidades.” Aunado a
la apertura del teatro Dante y de diversos servicios:
hospital, mercado, escuelas, etcétera, a fines del
siglo xix, permitié al puerto mostrar una imagen de
prosperidad econémica, acorde con el auge
henequenero que experimentaba Yucatan. Debido
a lo anterior desde muy temprano atrajo la aten-

—_—_ =

y queda fuera de la conurbacién costera. Cf. Programa Director de Desa-
rrollo Urbano de Progreso y su Zona Conurbada (Chelém, Chicxulub Y
Chuburna) Op. cit., p. 3.

5. Una estadistica de la época registr que en 1889 llegaron a Progre-
so 160 barcos norteamericanos, 7 ingleses, 101 espafioles, 21 alema-
nes, 4 franceses, 1 italiano, 18 noruegos, 3 austrohiingaros y 3 suecos

cion de familias de la oligarquia henequenera,
quienes construyeron casas para pasar sus vaca-
ciones en la playa, descansar en contacto con la
naturaleza y tomar los saludables bafios de mar,
siguiendo la moda de la burguesia europea que
visitaba las playas del Mediterrdneo.

La répida divulgacion de esta costumbre euro-
pea entre la burguesfa meridana.se explica, en gran
parte, por el cardcter cosmopolita de este sector,
para el cual resultaba mucho més accesible viajar a
los puertos y ciudades de Norteamérica y Europa,
que a la capital mexicana, ya que las comunicacio-
nes entre Yucatan y el resto del pais eran muy defi-
cientes aun durante las primeras décadas del siglo
actual.

Entre 1890-1910 —periodo del auge heneque-
nero—, sélo las familias acomodadas acudian a Pro-
greso durante el verano. A pesar de su equipamiento
urbano, el puerto carecia de instalaciones especia-
les para los visitantes y su impacto en la localidad
era reducido.

En la década de los cuarenta de este siglo la
economia yucateca, favorecida por la Sequnda Gue-
rra Mundial, experiment6 un auge inusitado, se re-
gistraron los mayores niveles de exportacion de
henequén y los capitales generados permitieron la
apertura de diversos negocios (Frias Bobadilla, R y
R. 1981, 71). Esto redund6 en una mejoria del nivel
de ingresos y consumo de la poblacién urbana,
permitiendo a un numero mayor de familias de las
capas medias, imitar la costumbre de los hacen-

(Frias Bobadilla, R. y R. 1981, p. 67).

6. Cabe destacar que las percepciones culturales sobre el uso del tiem-
po han sido producto de las transformaciones en el mundo del trabajo-
El desarrollo del capitalismo decimonénico en Inglaterra implicé una “gra-
dual diferenciacion” entre trabajo y ocio; el desarrollo de esferas separa-
das de actividades de ocio y la creciente complementaridad de tiempos
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dados henequeneros y disfrutar de /a temporada, pe-
riodo de ocio y descanso en las playas de Progreso.

El eficiente servicio ferroviario y la carretera to-
talmente pavimentada en 1929, incrementaron el
flujo de meridanos al puerto, paulatinamente /a
temporada se fue tornando una practica de moda.
Todo aquel que disponia de recursos suficientes
adquirfa un terreno —de preferencia frente a la pla-
ya o por lo menos en segunda fila— desde donde
pudiera observar el mar, para construir su bungalow.
Aun en la actualidad es raro encontrar vacacionistas
ubicados en la parte media de la ciudad, debido a
la distancia que hay que caminar para acceder a la
playa. En este sentido, los significados otorgados
por los temporadistas yucatecos a la zona costera,
vistos a partir del binomio ocio/naturaleza no pare-
cen ser muy diferentes, guardando las debidas pro-
porciones, a los encontrados por Timothy Sieber
entre los pobladores de la costa bostoniana.7

El precio de los solares resultaba accesible debi-
do a la naturaleza de los terrenos que eran zonas
vacantes, sin ningun uso y ejidales. El proceso de
construccion generalmente finalizaba después de
varios anos y sus moradores, en varios casos, amue-
blaban sus casas con el menaje sobrante de sus casas
de Mérida. Asi miles de meridanos pudieron crista-
lizar su suefio dorado: poseer casa en el puerto,
invitar a sus familiares y amigos y con ello aumen-
tar su estatus social. Tener propiedad en la playa
era y sigue siendo prueba de haber llegado a un
buen nivel socioeconémico.

S —

de ocio y trabajo. Una de las més destacadas innovaciones sobre el tiem-
po en dicho periodo implicé nuevas formas de organizar el ocio: tales
como los timetabling victorianos, las vacaciones junto al mar y las fiestas
publicas (Urry, J. 1994, pp. 134).

7. El autor enfoca su trabajo en la importancia que tiene la vista del
panorama en la evaluacién del significado del lugar. Examina la forma
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Debido a la ausencia de nomenclatura urbana
las propiedades eran bautizadas con nombres
mitolégicos: Sirena, ‘Neptuno, de la fauna asociada
al mar: Pargo, Barracuda, Gaviota, lugares legen-
darios: Shangri 13, Paraiso; los apodos o apellidos
de sus duenos: Los Chachos, Villanueva, Diaz; o con
voces hibridas —maya-espanol— como Chuhuc
Maria (Dulce Maria), Ha Huay (Agua bruja). Nom-
bres que reflejaban las ambiciones y preferencias
de sus propietarios.

De esta manera, los temporadistas fueron apro-
pidndose de grandes extensiones del suelo. Cuan-
do los terrenos de la ciudad de Progreso aumentaron
de valor debido a su demanda, el proceso se ex-
pandi6 a los otros puertos del municipio: Chuburna,
Chelém y Chicxulub.

En la actualidad /a temporada constituye una
préctica sociocultural peculiar —aunque no exclu-
siva—, de un amplio sector de meridanos. Por la
cantidad de poblacién que involucra, vacacionistas
y prestadores de servicios, es una actividad masiva,
aunque ello no implica que presente rasgos homo-
géneos. Los grupos pudientes disfrutan de la tem-
porada en sus mansiones disefiadas por arquitectos
que satisfacen sus gustos exéticos, todas ubicadas
junto a la playa, con piscinas, yates, antenas
parabdlicas, teléfonos celulares; incluyendo servi-
dumbre que trasladan a los puertos durante julio y
agosto.

Los sectores medios que no tienen casas en la
playa, se retnen con otras familias para pagar en

de los apartamentos de la costa bostoniana, mostrando que son disefa-
dos para que sus moradores tengan que ver el mar; fomentando la co-
nexién visual entre la gente y el océano. Demuestra que este énfasis
refuerza el deseo de acercar la naturaleza a la vida urbana entre los me-
tropolitanos y sefiala que la predileccion de romantizar la naturaleza, a
través del sentido de la vista, es comun en la estética euroamericana (1993).
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conjunto las altas rentas —que en el verano de 1993
oscilaban entre N$ 3,000 y N$ 8,000, segun las
caracteristicas y ubicacién de los predios, tiempo
ocupado y mes—, con el fin de estar al menos una
semana de veraneo.

Las clases populares acuden los domingos —en
autobuses atestados, taxis colectivos o por ferroca-
rriI——8 llevando sus viveres para economizar sus gas-
tos. Su temporada se limita a una pasadia en la playa.

La temporada, como periodo de tiempo libre,
tiene diferentes significados para los sujetos socia-
les que participan en ella e implica un consumo
cultural diverso, segun la clase social, grupo etario,
expectativas, etcétera. Para los escolares es recom-
pensa por los 10 meses de estudio, cambio de ruti-
na para las amas de casa, y en general, ocasién
para incrementar los vinculos familiares en un mar-
co relajado, realizar actividades deportivas: pesca,
natacién, motociclismo, futbol playero, etcétera.

Los jovenes emplean este lapso para fomentar
la amistad con sus compaferos, admirar los cuer-
pos bronceados del sexo opuesto y coquetear a lo
largo del malecédn o las playas. El ambiente infor-
mal y el largo periodo de ocio, lleva a algunos mu-
chachos a cometer excesos: abusar del alcohol,
desvelarse en los bailes populares y discotecas has-
ta la madrugada, consumir drogas y tener conduc-
tas irresponsables que ocasionan graves accidentes
automovilisticos.

Al iniciarse las semanas de asueto miles de
meridanos, de manera gregaria, se mudan a la cos-
ta progresefia, trasladan enseres domésticos, ali-

_—a

3. El ferrocarril brindé servicio de carga y de pasajeros a lo largo de
113 anos. Aunque el ultimo fue suspendido en varias ocasiones, llegd a
movilizar de 60,000 a 100,000 pasajeros anualmente. Hasta la década
de los setenta de este siglo constituia el principal medio de transporte de
los sectores populares que viajaban al puerto durante el verano y luego

mentos y hasta mascotas. Los prestadores de servi-
cios de Mérida arriban también, instalan sucursales
temporales de todo tipo de fast food: pizzas, ham-
burguesas y helados; discotecas, etcétera. Y las
grandes empresas refresqueras, cerveceras, cigarre-
ras, organizan eventos deportivos: maratones, ca-
rreras de lanchas, concursos de fisiculturismo;
conciertos y bailes amenizados por artistas de radio
y television.

La construccion social del periodo vacacional se
conforma a partir de la oposicién del tiempo y
espacio cotidiano. Ese caracter doblemente alteri-
tario —tiempo—espacio— confiere a las vacaciones
una textura particular, alimentada desde las memorias
de otras experiencias semejantes y las expectativas
de lo que vendra (Aguilar, M. y A. Reid, 1994, 21).

Cabe sefalar que la temporada entre los yuca-
tecos es una practica que se reproduce en diversos
sectores de la poblacién, debido a que los adultos
fomentan en sus hijos la idea de que no hay vaca-
ciones si no se va al puerto, quizd como remem-
branza de los periodos que ellos disfrutaron en su
ninez.

Desde la perspectiva antropoldgica, fa tempo-
rada es mucho mas que un periodo de ocio, consti-
tuye una practica social que implica un consumo
cultural del tiempo libre. Utilizamos este concepto
por falta de otro méas adecuado, pero coincidimos
con Urry (1994, 132) en que resulta insuficiente, ya
que involucra trabajo formal realizado por otros que
sirven a quienes se dedican al ocio, es decir, a l0s
prestadores de servicios que hacen posible la tem-

fue sustituido por autobuses y taxis. En 1994 el ferrocarril dejé de dar
servicio de pasajeros de manera definitiva por incosteable, después de
fracasar un proyecto para operar un tren suburbano entre Mérida y
Progreso (Diario de Yucatan 23 de febrero de 1994. Secc. Interior del
Edo., 4).
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porada: meseros, cocineros, recamareras, vendedo-
res, organizadores de bailes, etcétera. Ademas de todo
el operativo compuesto por contingentes de la
Policia. Naval, Ejército y Angeles Verdes; apoyado
incluso por personal de la capital yucateca, que se
pone en marcha para vigilar el buen funcionamien-
to del veraneo de los yucatecos.

3. Los procesos de inclusion/exclusion en el
espacio urbano de Progreso, Yucatan

La apropiacién de terrenos destinados para vivien-
da de los temporadistas, conjugada con otros fac-
tores como las caracteristicas ecoldgicas de la zona
y la ausencia de reglamentacién urbana, influyé en
la conformacién del actual patrén de distribucion
espacial de esta franja costera. Patrén que se ca-
racteriza por los mecanismos de inclusion/exclusion
de los pobladores en el espacio urbano.

Desde la década de los setenta, la utilizacion del
espacio urbano del puerto de Progreso y su zona
conurbada refleja claramente el nivel socioeco-
némico de sus habitantes. La mancha urbana de la
cabecera ocupa un total de 706.78 has., y en tér-
minos generales se distribuye de la siguiente
manera: de norte a sur, en los margenes de la pla-
ya, se ubica el sector costero, comprende 207.50
has. (29.36%); es asiento de la mayoria de las resi-
dencias de los veraneantes de Mérida, que sélo
ocupan durante los periodos de temporada. A con-
tinuacion esta el sector medio —253. 45 has.
(35.86%)— extendido en el centro o parte media de
la ciudad, sus moradores son de clase media y alta.

9. El 99% de las casas de temporadistas y 97% de las viviendas de la
poblacién permanente de la cabecera tienen servicio de electricidad. Tam-
bién la cantidad de calles pavimentadas es mayor en el primer sector que
donde viven los pobladores permanentes. Cf. Programa director de ...,
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Y posteriormente, el sector de ciénaga —245.83
has. (34.78%)—, donde habitan los pobladores de
clase baja y/o precaria (Programa Director... Op. cit.,
25).

El equipamiento y suministro de servicios
urbanos: pavimentacion, electricidad, agua pota-
ble, etcétera, es congruente con la distribucién
anterior, disminuye en calidad y cantidad en las
zonas a medida que se alejan de la playa.9

El patrén de ocupacion de los otros puertos de
la zona conurbada varia levemente, pero en gene-
ral muestra claramente el impacto del turismo en
su urbanizacién como se aprecia en el Cuadro 1.

Nétese que el sector costero —asiento de las
casas de los temporadistas— ocupa mds de un ter-
cio del total del espacio urbano de Progreso y su
zona conurbada, lo que obliga a utilizar 26.7% de
areas cenagosas e inundables para satisfacer las ne-
cesidades de los pobladores de escasos recursos.

Asi el concepto de Ghetto del Ocio que designa
a las zonas de chalets turisticos de la costa espafo-
la (Lefebvre, 1978, 13) puede aplicarse —con las
debidas proporciones— a las 4reas de veraneo de
Progreso. A éstas las familias de la capital yucateca
le asignan como Unica funcion servir de “suburbios
meridanos para la temporada vacacional”, factor
que dificulta el adecuado desarrollo urbano de Pro-
greso y su zona conurbada.

Alo largo de 30 kms. de playa existen poco méas
de 5,000 casas veraniegas, ocupadas sélo las se-
manas de temporada. Estas casas en relacion con
las habitadas de manera permanente representan
el 33% del total de predios del municipio.10 Y en

Op. cit., pp. 68-74.

10. Cifras proporcionadas por el responsable del Departamento Técni-
co de la Direccién General de Catastro, Registro Publico de la Propiedad,
Mérida, Yuc., Nov. de 1993.
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Cuadro 1. Distribucién del espacio urbano en Progreso y su zona conurbada segin su ocupacién
por sector

Areas Totales

Zona Sector
Puerto Urbana Costera

Has. Has. (%)
Chuburna 70.75 18.56 26.2
Chelém 310.00 126.64 40.8
Progreso 706.78 207.50 293
Chicxulub 183.60 103.30 56.2
Total 1,271.13 456.00 35.8

Sector Sextor

Media Cenagoso
Has. (%) Has. (%)
42.89 60.7 9.21 13.0
134.86 435 48.50 15.6
253.45 35.8 245.83 34.7
43.70 238 36.60 19.9
474.90 37.3 340.14 26.7

Fuente: Programa Director de Desarrollo Urbano de Progreso y su zona conurbada (Chelém, Chicxulub y Chuburnd), 1988, 25.

casos extremos como el de Chelém, cerca del 70%
del total de viviendas son propiedad de los
temporadistas.

La ocupacién de la franja costera forma parte
del proceso de urbanizacién iniciado hace varias dé-
cadas que aun continda, en éste intervienen los sig-
nificados culturales que veraneantes y progresefios
asignan a los espacios urbanos. Desde la perspecti-
va de los primeros, los terrenos de la playa resultan
maés atractivos que los ubicados al interior de la ciu-
dad, debido al significado ludico que atribuyen a
dichos espacios y la importancia que otorgan al
paisaje. Entre los pobladores permanentes la con-
ceptualizacion sobre los espacios es mas compleja.
Algunos progresefos viven cerca de la playa por-
que les agrada esta zona, otros prefieren la zona
central porque en ella se localizan los servicios: es-

_ =

11. Lo anterior podria explicar, en cierta medida, la relativa facilidad
para adquirir terrenos en la costa. Sin duda esto revela la necesidad de

cuelas, iglesias, mercado, drea comercial, etcétera,
y ofrece mayor seguridad durante la temporada
de nortes y huracanes.11

La especulacién y precios exorbitantes de los
terrenos urbanizados, destinados al uso turistico, y
el aumento de pobladores asentados en la parte
central de la cabecera limitan la oferta de espacios
adecuados y accesibles para las familias de escasos
recursos. Estos ocupan &reas pantanosas que relle-
nan con basura y toda clase de materiales para for-
mar suelo firme y levantar sus viviendas. Mientras
en las zonas aledafias a la costa aumenta la dota-
cién de infraestructura: agua potable, electricidad
y pavimentacién, las periferias del oriente y ponien-
te, habitadas por el proletariado carecen de los ser-
vicios indispensables. S6lo en una parte del sector
poniente de la ciénaga de la cabecera, que incluye

realizar investigaciones para conocer la importancia de los significados
culturales asociados al espacio en contextos particulares.
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26 manzanas, habitan 399 familias o sea 1,831
personas (Comisién Ordenadora del Uso del Suelo
del Estado de Yucatan, 1993, s.p.).

4. Tipos, caracteristicas y cantidades de
veraneantes

En otro orden de ideas, existen dos tipos de
vacacionistas: de permanencia larga, quienes se
establecen en el puerto todo el periodo de la tem-
porada, viviendo en casas rentadas o de su propie-
dad; y de permanencia breve, los que llegan los fines
de semana o estan por horas en los puertos. Con
base en un estudio realizado en agosto de 1988 se
detectaron las siguientes cantidades de tempo-
radistas del primer tipo. (Véase Cuadro 2)

Cabe senalar que los datos anteriores tienen
varios anos de antigliedad, después de la destruc-
cién de los puertos progresefos por el huracan
Gilberto, se realizaron importantes mejoras en las
localidades. Se construyé un nuevo malecén en for-
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ma serpetina (en sustitucién del antiguo destroza-
do por el meteoro), se levantaron decenas de con-
dominios turisticos y se incrementé notablemente el
numero de predios veraniegos. Todo ello repercutié
en un aumento en la afluencia de veraneantes. Se-
gun nuestros célculos, considerando una ocupacién
de 5 personas por vivienda, en la temporada de 1993
los 5,000 predios de la costa progresefa (sin incluir
los condominios) recibieron 25,000 turistas.

Respecto a los temporadistas de permanencia
breve, debido a su gran movilizacion, sélo pode-
mos proporcionar estimaciones generales con base
en ciertos indicadores: cantidad de pasajeros que
viajaron por taxis colectivos y autobuses: 10,000;
por ferrocarril: 7,000; y vehiculos particulares:
30,000. De acuerdo con lo anterior los domingos
de temporada alta de agosto de 1993, viajaron a
los puertos progresefios cerca de 47,000 veranean-
tes de este tipo.12

Sumando el total de turistas del primer grupo:
25,000 y del segundo: 47,000, tenemos que du-

Cuadro 2. Flujo de temporadistas de permanencia larga en progreso y su zona conurbada

Localidad Poblacién Poblacién Total
Permanente Latente
Vacacionistas (%)
Progreso 41,686 6,483 15.55 48,169
Chicxulub 5,109 3,513 68.76 8,622
Chelém 3,328 8,086 242.96 11,414
Chuburna 1,826 800 43.81 2,686
Total 51,949 18,882 36.30 70,891

Fuente: Programa Director de Desarrollo Urbano de Progreso y su zona conurbada (Chelém, Chicxulub y Chuburné), 1988, 9.

-— =
12. Para elaborar estos calculos nos basamos en informacién proporcio-
nada por los prestadores de servicios de transporte (cantidad de corridas
y boletos vendidos). Respecto a los autos particulares utilizamos las esti-

maciones de los reporteros del Diario de Yucatan que contabilizaron la
salida de viajeros.
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rante los dias de temporada alta del verano de 1993,
los puertos progresefios presumiblemente llegaron
a recibir 72,000 personas. Nuestra estimacién es
mucho més conservadora que la registrada en el
Plan de Desarrollo Urbano de Progreso. Este da un
total de 150,000 a 200,000 temporadistas los fines
de semana (Plan de Desarrollo Urbano, Op. cit.,
9y 11).

5. Los efectos de la temporada: ¢ transitorios o
permanentes?

Resulta pertinente distinguir entre los efectos tem-
porales y permanentes que la préctica vacacional
genera en Progreso y su zona conurbada. Cier-
tamente el turismo veraniego dinamiza momenta-
neamente la débil economia portena: el
ayuntamiento capta recursos por el otorgamiento
de permisos para instalar comercios de todo tipo y
los destinados a la venta de cervezas constituyen
uno de los rubros principales. La policia municipal
incrementa sus ingresos via cobro de infracciones,
asegurandose de que sean pagadas el mismo dia,
mediante la retencién de las licencias de conducir.
Ya que como nos explicaron si no hacemos esto los
de Mérida se van y nunca pagan sus multas.

Ademas los prestadores locales de servicios:
hoteles, restaurantes, bares, tiendas de viveres, et-
cétera, aumentan sus ventas a pesar de la fuerte
competencia que ocasionan los comerciantes
foréneos que se instalan exclusivamente durante /a
temporada.

Sin embargo, vista de manera mds rigurosa, la
participacion de los progresefos en las actividades
relacionadas directamente con el turismo es esca-
sa, el 9.2% de la poblacién municipal trabaja en
restaurantes y hoteles (neci, 1991, 1309). Y la ocu-
pacion hotelera en la zona es relativamente baja en

la temporada: alrededor de diez mil huéspedes en
las 200 habitaciones.

Por otra parte, ya seflalamos que una gran can-
tidad de comerciantes meridanos y aun de otras
partes de la republica acuden —principalmente a
la cabecera—, a vender sus productos y servicios.
Este grupo compite con los prestadores locales y
no reinvierte sus ganancias en el puerto.

El éxodo hacia la costa causa diversos proble-
mas: saturacion del transporte, accidentes automo-
vilisticos, dificultad para el abastecimiento y
encarecimiento de productos de consumo diario
como pan y tortillas, generacién de grandes canti-
dades de basura, etcétera.

El principal problema que se presenta en las
localidades depbido a la afluencia de una gran
cantidad de personas es el suministro de agua
potable. Durante la temporada éste llega a un
punto de saturacién, la duplicacién del nimero de
consumidores ocasiona que baje la presion del li-
quido y muchas veces su ausencia total.
Adicionalmente se dafan las tuberfas, debido a
la escasa presion el agua no sube a los tinacos y
los usuarios que carecen de cisterna la toman
directamente de la tuberia provocando rupturas
en el ramal principal (Plan de Desarrollo, Op cit.,
68). Viernes, sdbados y domingos, veraneantes
y progresefios carecen de agua potable. Son ya
tradicionales las quejas de los temporadistas
sobre la falta de liquido y las reiteradas prome-
sas de las autoridades municipales de que “en
esta temporada se tomaran las provisiones ne-
cesarias para evitar el problema”.

La llegada de cerca de 50,000 turistas de
permanencia breve ocasiona congestionamientos
viales, carestia de productos basicos, grandes
cantidades de desperdicios, etcétera. Con todo, su
impacto en los puertos es inmediato y efimero.
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En cambio, las 5,000 viviendas de los tempora-
distas producen consecuencias permanentes, que
impiden el adecuado desarrollo urbano de Progre-
sy su zona conurbada. Las casas aunque son ocu-
padas un lapso breve, requieren de electricidad,
agua potable, vialidades, etcétera; servicios desa-
provechados el resto del afio. Y en general sus pro-
pietarios poco se interesan por mejorar el entorno
urbano gque utilizan: construir sus banquetas, de-
positar su basura en lugares adecuados, colaborar
para el mantenimiento de parques, areas verdes,
etcétera.

Los impactos negativos de la temporada se
observan principalmente en el mantenimiento de
las playas y el financiamiento del servicio de agua
potable. Sobre el primero el desinterés de los
temporadistas se observa en el abandono y sucie-
dad que presenta la zona costera publica, ninguno
de los propietarios de casas ubicadas frente al mar
se preocupa por mantener limpia la franja de playa
que le corresponde. Al ser un espacio publico sefia-
lan que no es su obligacién darle mantenimiento,
sino del Ayuntamiento.

En relacién con el problema del agua, la situa-
cién es mucho méas compleja, el Sistema Municipal
de Agua Potable y Alcantarillado de Progreso
{smarar) presenta uno de los porcentajes mas eleva-
dos de usuarios morosos, mas del 50% del total de
suscritos. Estos son en su mayoria temporadistas
que simplemente dejan de pagar el servicio, alegan
cobros excesivos en las nuevas tarifas, que el servi-
cio es pésimo —lo cual es cierto—, y que lo utilizan
sélo un breve periodo del afo. Esta es una de las
causas que determinan el déficit financiero del smarap
que afronta cotidianamente serios problemas para
sufragar los créditos bancarios que suscribe para
mejorar sus servicios (Diario de Yucatan, Secc. Inte-
rior del Edo, 7 de Sept. de 1994, 4).
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Los propietarios de predios veraniegos han for-
mado un comité que esta en lucha permanente para
evitar la imposicion de tarifas que consideran injus-
tas y se han declarado en huelga de pagos, a pesar
de las amenazas de supresion del servicio y de
embargo por parte del smapar.

Para facilitar el pago de los recibos por consu-
mo del liquido, el smarap dispuso prerrogativas es-
peciales para los usuarios meridanos: el envio por
correo de los recibos a Mérida y el pago del servicio
en esta ciudad, a través de una conocida cadena
local de farmacias. El problema entre los propieta-
rios de casas veraniegas y el smapap, se encuentra
en una fase de estancamiento ya que los primeros
no aceptan pagar las nuevas tarifas y el sequndo
muestra poca voluntad para llegar a un acuerdo
con los quejosos.

El panorama es similar en cuanto al pago de
impuesto predial, de acuerdo con un estudio re-
ciente encargado por el Ayuntamiento progreserio,
actualmente solo el 30% de los propietarios de la
zona veraniega estd al corriente del pago de im-
puesto predial, a diferencia de los duerios de las
casas de la zona media, donde el 70% esta al dia
en sus pagos (Programa de Actualizacion Catastral
del Municipio de Progreso, 1992, 6).

Por otra parte, la edificacion de casas frente a la
playa ha dado lugar a un crecimiento lineal que
encarece la construccién de las redes de infraes-
tructura y la subutiliza. La construccién anarquica
de viviendas veraniegas conforma una linea conti-
nua, cerrando la vialidad de acceso a la playa, evi-
tando el libre acceso al mar. Ademds se da una
subutilizacién del espacio, ya que existen lotes ais-
lados con baja densidad.

Lo anterior, aunado al problema de la escasez
de suelo debido a los obstaculos naturales del mu-
nicipio, limitado al norte por el mar y al sur por la
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ciénaga, obliga a usar las zonas pantanosas para
satisfacer los requerimientos de terrenos urbani-
zados, provocando la contaminacién de dicho
habitat. Asi, mientras una minoria meridana espe-
cula con el suelo, disfruta del mejor espacio del
municipio y es subsidiado por la poblacién local,
un ndmero considerable de progreserios se ve obli-
gado a vivir en la ciénaga en condiciones insalu-
bres.1

La ocupacion de los pantanos inici6 en 1970.
Varias familias de pescadores carentes de recursos
invadieron zonas inundadas, dando lugar al pri-
mer asentamiento bautizado como colonia
Huacha, hoy Francisco I. Madero. La primera re-
gularizacién —pues se trataba de terrenos federa-
les—, se realizé después de una larga lucha
emprendida por las mujeres de la zona, entre 1979
y 1980, dentro de un programa que abarcé 2,327
lotes. Cada uno de éstos mide aproximadamente
20 metros cuadrados (Diario de Yucatén, Secc. local,
19 de abril de 1994, 3).

Pero incluso la ciénaga, lugar poco adecuado
para habitar y cada dia més contaminado es un
aspacio en pugna. A principios de los ochentas se
dio un fuerte enfrentamiento entre colonos de la
ciénaga y un grupo de inversionistas locales y
extranjeros que tenfan planes para desarrollar un
gran centro turistico “Isla Chelém”, en la parte
poniente de la zona cenagosa, que sin embargo no
se concretd. En la actualidad diversos grupos de
solicitantes de vivienda continian disputéandose los
“lotes de agua”.

_—_—

13. Para un estudio amplio sobre las condiciones de vida en la ciénaga
de Progreso consultar el trabajo de Cardenas Ruz, Luis, Urbanizacion,
pobreza y redes sociales en Progreso, Yucatdn. El Caso de la Colonia

6. A manera de conclusiéon

Es claro que existe una relacién estrecha entre la
problematica urbana que afronta la costa
progresefa y la actividad vacacional denominada
temporada. A través de diversos indicadores hemos
demostrado el impacto de esta practica cultural
peculiar de los meridanos. Como vimos tiene efec-
tos positivos y negativos. En resumen, los principa-
les problemas derivados de la ocupaci6n de la costa
por los temporadistas meridanos se expresan a ni-
vel espacial y son los siguientes:

A. La existencia de un patrén de distribucion
urbano sumamente segregado, a través del cual
las mejores zonas son ocupadas por los propieta-
rios de predios veraniegos, dejando a la poblacion
local las &reas de menor calidad e infraestructura.

B. La subutilizacién del espacio urbano colin-
dante con la franja de playa, zona que ocupa la
tercera parte del 4rea urbana total del municipio.

C. La incapacidad del municipio para dotar de
servicios adecuados a la poblacion urbana debido
a las escasas percepciones que recibe de la pobla-
cién flotante.

Ciertamente, problemas generados a lo largo
de varias décadas de desarrollo urbano andrquico,
no pueden ser solucionados a través de una pana-
cea. Sin embargo, es necesario emprender el anali-
sis sobre éstos a fin de formular propuestas viables
a nivel politico y practico, que permitan encauzar-
los y evitar su agudizacion. No se trata de encon-
trar villanos y victimas, ni de presentar una practica

Vicente Guerrero, Tesis de licenciatura en Antropologia Social, Facultad
de Ciencias Antropolégicas-uaoy, Mérida, Yuc. (1993).
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sociocultural como un fenémeno perverso y
erradicarla. Sino de analizar objetivamente sus
impactos y plantear politicas urbanas apropiadas para
que /a temporada se constituya en un factor de
desarrollo de la costa. No una simple actividad pla-
centera, realizada por grupos sociales que utilizan
de manera inconsciente las zonas costeras de
Progreso.

En nuestra opinion una alternativa viable para
evitar el desequilibrio financiero y estructural del
municipio progreseno, podria darse a través de una
adecuada y moderada revaloracién catastral. Ello
permitirfa incrementar el nivel de recaudaciones por
via del impuesto predial y utilizar los recursos para
la construccion de infraestructura y ampliacion de
servicios, que beneficiarian a la poblacion perma-
nente, principalmente de los sectores mas
depauperados.

Otra alternativa, mds compleja por la cantidad
de agentes que involucra, seria crear patronatos
para ofrecer en renta al turismo nacional y extran-
jero —por ejemplo a grupos de estudiantes o jubi-
lados—, las viviendas que permanecen vacias,
principalmente las que ofrecen un buen nivel de
servicios. De hecho, la propuesta no resulta desca-
bellada en virtud de que actualmente, a nivel indi-
vidual, varios ciudadanos jubilados norteamericanos
y canadienses ocupan cémodas casas que se ofre-
cen en renta, durante los meses de invierno. Ello
requiere de la voluntad y colaboracién de los pro-
pietarios de predios costeros, las autoridades mu-
nicipales de Progreso, Secretaria de Turismo,
agencias de bienes raices, de viajes, etcétera.

Last but not least, cada dia se hace mds urgente
la aplicacion efectiva del Programa Director del
Desarrollo Urbano de Progreso y su zona conurbada,
sélo asi podran modificarse paulatinamente algu-
nos de los problemas urbanos de la zona costera.

rosado y josé h. fuentes
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